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OPTIMER DEN INTERNE TRANSPORT PA MARKVEJE OG @G NATUR-

KVALITETEN

Formdlet med dette videnblad er at satte fokus pa, hvordanman pa  pette videnblad satter gennem nedenstiende eksempel fokus pa,

baeredygtig vis kan optimere den interne transport mellem bedrif- hvordan en konkret bedrift fordelt pa fire ejendomme handterer
tens ejendomme og ma.rkarealer,. og samtidig forbedre de natur- transporten mellem ejendommene og markarealerne optimalt og
arealer, som steder op til markvejene. samtidig skaber gode betingelser for naturveerdien.

Den interne transport kan f-EkS- ve'd hjeelp af nye markveje og Denne bedrift har en god arrondering og velfungerende infrastruk-
nedlaggelse’ af gamle optimeres, idet man typisk skaber kortere tur, hvilket ger det nemmere at opnd et sammenhangende system

afstand mellem ejendommene og dele af markarealerne. Pasamme 4t markveje. Men selvom mange bedrifter ikke har helt de samme
tid kan det eksempelvis opnas, at trafikken pa offentlige veje reduc- {51 dsztninger — det vil sige ikke naer s& samlede jordtilliggender

€res, og kedannelser og trafik i landsbyerne i videst mulig omfang eller god adgang til sterre offentlig vej er der stadig inspiration at
undgas. hente.
Hovedgard |
laskinhus og

Fire garde, off. infrastruktur, markfelter og forslag til

ornopbevaring landbrugsvej til tung transport

Bedriften har planteavl og svineproduktion. Virksom-
heden er fordelt pa fire gardejendomme med hver deres
funktion i den samlede bedrift.

Skitsen angiver den offentlige infrastruktur med om-
fartsvej, hovedvej og biveje.

Bedriftens jordtilligender er angivet ved de enkelte

omfartsvej
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Note 1. Nedlaggelse af veje kan kraeve anmeldelse til kommunen, hvis vejen forer til

o
Kornog /

markfelter samt vandleb og levende hegn.

Med redt er angivet forslag til anlaeggelse af landbrugs-
veje, som nar ud til de fleste marker.

Placeringerne er endvidere sket med baggrund i bedrift-
ens forskellige gardes beliggenhed og deres funktioner i
den samlede landbrugsvirksomhed.

Primeere transportbehov generelt i forbindelse med
markdrift:
o Jordbearbejdning

mﬁ%

eopbevaring® Gedningstilforsel

o Sdning eller plantning
o Afgrodepleje
° Host
1. Korn og fro
2. Halm
3. Grees
4. Majs
5. Arter og hestebenner m.v.
(kveelstoffikserende afgroeder)
6. Rodfrugter
7. Energiafgreder
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Illustration: VFL

f.eks. fortidsminder, udsigtspunkter, sterre naturarealer etc.
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Eksempel pd et sammenhangende vej- og natursystem. Klippet greesareal omkring en se. Breden af gresarealet vari-
Med udgangspunkt i de behov bedrifterne i omradet har for erer, afhangigt af om dyrkningsarealerne er for vade og derfor
transport til og fra markarealer, og til og fra ejendomme kunne egner sig bedst til graes. | forbindelse med breemmer omkring
man forestille sig, at flere bedrifter gar sammen om at etablere seer skal man vaere opmarksom pa randzoneregler og krav til
feelles markveje. Veje som kan reducere transporten for den grundbetaling.

enkelte bedrift. lllustration: VfL Foto: VfL

Der findes forskellige muligheder for kombinationer til reducering og optimering af transporten pa markveje og til pa samme tid at lave
forskellige forbedrende naturtiltag. Nar man har fundet ud af, hvor der er sterst behov og effekt af at anlaegge en landbrugsvej til tung
transport samt mindre belastede vejferinger malrettet landbrugsproduktionen, ber man samtidig se pa, hvordan der kan integreres natur-
tiltag.

En reekke eksempler pa hvordan man kan etablere kombinationer:

° Markveje til tung trafik langs laehegn

° Variable graesstriber med let kersel langs med seer og vandleb. Man skal dog veere opmaerksom pa 2m breemmer langs vandleb,
hvor kersel er forbudt pga. udskridning. Jf. vandlebsloven.

° Variable graesstriber mellem lzehegn, markskel og selve markfladen

° Markveje som nye landskabselementer med visuelle ledelinjer med enkeltstaende treeer eller treegrupper



Bedriftsejeren er sa smdt begyndt pa at anlaegge veje til tung traﬁk Her fungerer grusvejen ogsd som bar- /ordsstrlbe for de fugle som
lever i lehegnet. Foto: VfL

Som det fremgar af oversigtsskitsen, er der angivet forslag til gennemgaende landbrugsveje til tung transport — markmaskiner, gadning-
stransport, korntransport m.m. —som nar ud til markfelterne.

Hermed opnas en vaesentlig reduktion af bedriftens nuvaerende transport pa offentlige veje. Professionelt anlagte grusveje til tung land-
brugstransport, reducerer arbejdstidsforbruget og belaster maskiner og traktorer ved kersel pa jeevne veje med god vandafledning.

Tunge og lette markveje kan mange steder anvendes som barjordsstribe som bl.a. er godt for fugle og fjerkrae.

Eksempel pa opbygning af grusvej med et toplag af knust genbrugsasfalt eller granitskaerver

En grusvejs tverprofilet er normalt tagformet Isaerllge tllfselde kan der benyttes ensidigt fald, men veje med tagformet profil giver den
bedste afvanding.
Kerebanens sidehaldning ber vaere mindst 20 %o og hejst 30 %o. Normalt benyttes 25 %o = 25 mm pr. m.

Pa skitsen er vist en afvandingskanal/greft pa begge sider af grusvejen, men i mange tilfelde vil det vere tilstreekkeligt med en graes-
bevokset rabat, med mindst en haldning pa 100 mm pr. m, veek fra vejen, men det vil stadig vaere godt at grusvejen er havet lidt over
markniveauet.



Ved den variable graesstribe? ned mod seen opnas en sammenhangende gren struktur som via markveje og bufferzoner, sikrer tydelige
afgraensninger mellem beskyttelsesomrader og de dyrkede arealer.

Graesstriber muligger tilgeengelighed for beboerne i naeromradet. Bedriftsejeren her er en markant spiller i omradet og vil derfor gerne
gore noget godt for lokalsamfundet. Ejeren vil gerne age tilgeengeligheden til naturomraderne.
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Overblik over hvordan systemet af markveje og graesstriber langs se og vandleb haenger sammen. De lysegrenne flader er et forslag til et
udbygget system i et @nsket samspil med de naerliggende lodsejere.
lllustration: VfL

Note 2. Ved varible graesbreemmer skal man veere opmaerksom pd krav til grundbetaling, hvis man ensker at soge om kompensation for randzonerne.
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En lomme langs grusvejen, ligger hen som udyrket areal. Markstarrelsen er i dag ikke urentabelt at dyrke. Ejeren lader hermed marken indga i
det samlede naturindhold pa bedriften.
Foto: VL

Graesstribe til let transport

En klippet graesbraemme der varierer i bredde, adskiller et lazhegn med tilherende fodpose og det dyrkede markareal. Graesstriben er formet

efter bugserede jordbearbejdningsmaskiners drejeradier pa marken, s& man opnar det mest optimale kerespor pa marken uden spilareal i
hjernerne. Foto: VL



Nar man anlagger markveje til tung trafik, ber det overvejes om man pa nogle streekninger skal plante et la2hegn, som giver en aget land-
skabskvalitet.
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Landskab og produktionsanlaeg anno 1995:

Antallet af driftsby- Landskab og produktionsanlaeg anno 2014: Anleegget er udvi-
gninger ages, men lahegn og markvej (fernaevnte eksempel) er det yderligere og der er anlagt to nye veje (stiplet rode streger)
endnu ikke plantet og anlagt. — en markvej og en ny adgangsvej til anleegget. Samtidig er to
Orthofoto: Mapinfo, VfL laehegn (hvide pile) plantet — et langs den nye markvej og et op

ad produktionsanlagget. Anlegget ligger sdledes fint indpasset
i landskabet med leehegnet som rygrad.
Orthofoto: Mapinfo, VfL

e Anlag markveje sa de holder til formalet
e Faundersegt markredskabernes drejeradier, sa vejenes sving kan opfylde kravene

e  Sergfor god afvanding af grusveje, sa huldannelser undgas
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